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A cathode assembly for an electrolytic cell, which 
assembly being especially adapted for diaphragm 
or membranous electrolytic cells, is comprised of 
a reinforced internal cathode including fingerlike 
lateral extensions, such reinforcement comprising 
vertical and horizontal flat metal strips, and said 
assembly including electrical and mechanical 
connections to an external current source and 
being characterized by reduced electrical 
resistance and capacity for ready assembly of the 
internal cathode. . 
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ADALBERT FREYLER IN WIEK. 
Freilaufkupphmg tut Kraftfalirzeugf , 
Angemeldet am 23. September 1933. - Beginn der Patentdaner: 15. Fehroar 1935. 

Die bekaiinten Freilaufkuppliuigen, die zvrischen Antriebsmotor und der getriebenen Achse 
ernes Kraftfahrzeuges eingebaut sind und die MOgUchkeit des Voreilens des Fahrzeuges gegenUber dem 
Antriebsmotor bei eingeschalteter Hauptkupplung bezwecken, weisen den Nachteil auf , daB sie sovtoU 
ein Ruckwartsfahren als auch ein Bremsen des Wagens mit dem Motor auf Gefailen nmndgUch machen. 
5 Fur dicse Zweciie wird daher gc>v5hjilicli cine Eiiirichtung vorgcschcn, mittels welcher die Frcilauf- 
kupplimg gesperrt wird, sei es, daB man den Freilauf unmittelbar aussclialtet, sei es, dafi man die Frei- 
• laufJmpplung durch eine besondere, jeweils ein- und ausziischaltende Kupplung QberbrQckt. 

Die Erfindung betrifft eine Freilauf kupplung mit iiaeh beiden Drehrichtungen wirl^nier Klenini- 
vorriclitung, welche zweclis Freilaufs in einer GrundsteUung durch eine Sperrvorrichtiing gehalten wird, 
10 und besteht darin, daB zur Ermoglichung einer Brerasung des Falirzeuges durch den Antriebsmotor bzw! 
einer Ruekwaitsfahrt die Sperrvorrichtung unterhalb einer bestimmten Drehzahl des treibenden Teils 
durch eine Enrichtung ausgesehaltet wird, die in Abhangigkeit von der Drehzalil bzw. Zentrifugalkraft 
des treibenden Teils steht. Kednrch wird erreicht, daB man das Fahrzeug mit dem Motor bremsen 
sowie ruckwarts fahren kann, ohne die FreiJaiifkupplung von Hand aus steuern hz;v,\ verstellen zu mfissen. 

GemaB der Erfindung ist femer eine als SiJerrvoirichtung dienende, in den Kafig fur die Klennn- 
korper (Kugein, Kollen od. dgL) eingreifende Klinke derart aiisgebildet, daO sie einen Teil eines zwei- 
armigen Hebeb bildet dessen der Klinke gegenftberliegender Arm als Schwungmasse ausgebildet ist. 
Dieser Arm ist vorzugsweise dem Umfang der Kupplung angejuiBt Durch Anordnung einer besonderen 
Schwungmasse wird erzielt, daB die auf die IClinke wirkende Zentrifugalkraft bereits bei verhSltnisnjafiig 
20 niedrigen Geschwindigkeiten genfigend groBe Werte annimnit, urn eine .^lichere Arbeiteweise der Speri"^ 
vorrichtung und damit der gesamten Kupplung zu gewalirleisten. 

In der Zeichnung ist eine beispielsweise Ausfniirungsfonn der Erfindung sclieniatisch dargestellt. 
Die Fig. 1-3 zeigen eine Freilauf lvui)plung in drei verscliiedeneii Stdlungen. 

Die Kupplung besteht aius dem treibenden Teil J, dem getriebenen Teil 2, einer Auzahl zwijjclien 
25 diese beiden Teile ge-^chalteter Kugein (Rollen) und dem Kugelkiifig 4, Die die Kugein 3 an den Ten 2 
anpi-essenden Kurvenflachen 5 des Teiles 1 sind s^nmetrisch ausgebildet, so daB der Teil 1 den Teil ' 
in beiden Drehrichtungen mitnehmen kann. Im Teil 1 ist bei 6' eine Sperridinlce 7 drehbar gelagert, die 
in eine Kerbe 8 des Kugelkafigs 4 eingi-eifen kami. Die Klinke 7 ist zu einem gekrilinniten Arm 9 verlangert, 
der eine als Schwungmasse dienende Verstiirkung 10 besitzt und an dessen Ende eine einstellbare, gleich- 
30 falls iro Teil 1 gelagerte Schraubenfeder 11 angreift. Eine Stellschraube 12 begrenzt den Hub der Klinke 7. 
Bei Verwendung in einem Kraftfuhrzeug ist die Freilauf kupplung zwisdien Getriebe unU Trieb- 
riidern des Fahrzeuges, u, zw. zweckmiiBig in der Kardanwelle eingebaut, wobei der Teil 1 auf der Ge- 
triebeseite, der Teil 2 auf der Radseite liegt. Wird der Wagon voni Motor angetreiben, so nimmt dio 
Kupplung die Stellung nach Fig. 1 au. Der sicli entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn dreliendc Teil 1 
35 nimmt mittels der Kugein 5 den Teil 2 mit Die Drehzahl ist hiebei so hoch, daB die auftretende Zentrifugal- 
kraft entgegen der Kraft der Feder 11 den Arm 9 ausschwingt, d. h. die Klinke 7 in die ICerbe S einfallen 
liifit, ohne daB jedoch bei dieser Dreliriclitung der Klinke eine Fujiktion zukommt. 

Soil aus irgendeinem Grunde der Wagen leer laufen, d. h. der Motor bei eingeschalteter Haupt- 
kupplung gedrosselt werden, ohne daB der Wagen liiedurcli verzogprt wird, so nimmt die Kupplung die 
40 Stellung nach Fig. 2 ein. Die Leerlauf drehzahl des Motors ist nocli iminer gendgend hoch, urn die Klinke 7 
eingeschwenkt zu halteu. Da der mit den Wagenradern vcrbundene Teil 2 dem vom Motor verzogerten 
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Teil J voreflt, gelangen die Kugeln 3 in die Mitte dei Kurvenflachen 5. In dieser Steliung (Grundstellung),' 
in der die KienmnrirkuDg au^choben ist, 'srerden die Kngeln $ festgehalten, da die Kase der Kerbe S 
sich an die Klinkc 7 anlegt. Die Stellnng nach Fig. 2 entspricht somit dcm Leerlauf der Kupphing bzw. 
des Fahrzeuges. 

5 Wird der Motor weiter abgedrosselt, so sinkt die Zentrifugalkraft derart, dafi die Feder U die 
Klinke 7 aus der Kerbe 8 aushebt. Fahrt der Wagen nach nlckwarts (Fig. 3), so dieht sich der Teil 1 
iiu Uhrzeigersiim, xmd die Kugcln 3, die sich an die gegenubediegeBdenl&irveiiflachen 6 anlegen, nehmen 
den Teil 2 mit. Die Klinke 7 kann, unabhangig von der Drehzail, nicht zur '^^kiing kommen, da ilire 
Spitze sich in dieser StcUung jenseits der Kerbe 8 befindet. 

10 Die '^leiche Steliung (Fig. 3) nimmt die Kupplung ein, wenn der Wagen mit dcm Motor gebremst 
werden solL In diesem Fall gelten jedoch die gestrichelten Pfeile. Hier ist die Kichtung des Kcaltweges 
mn*^kehrt, da der Wagen den Motor antreibt. Die vom Tefl 2 angetriebenen Kngeln 3 nehmen sonut 
den Teil 1 mit. Selbstverstandlich ist auch hier die Klinke 7 unwksam- Soli von der Motorbremsung 
auf Leerlauf ubergegangen werden, so gentigt es, den Motor knrzzeitig zu bescWcunigen, so daB die 

15 Klinke 7 vor die Kerbe 8 gelangt und in sie cinfallen kann. 

AuBer den geschilderten Vbrteaen besteht noch der bauliche Vorteil, daB die Freilanfkupplung 
fibemtis einfcch und gedrangt ausgebildet ist, so daB sie ohne Schwierigkeit auch nachtraglich in bereits 
bcstehende Fahrzenge eingebaut werden kann, zumal irgendwelche von Hand zu bedienende Tefle weg- 
faJIftn. Selbstverstandlich ist die Ansbildung der Klemmeinrichtung, sowie ihrer Festhalteeinrichtung 

20 fur die Eafindong unwesentlich. 

PATEOT-ANSPEtJCHE: 

1. Zwischen dem Antriebsraotor und der getriebenen Achse eines Kraftfahrzeuges eingeschaltete 
Freilaufkupplui^ mit nach beiden Drehrichtnngen wksamer Klemmvorrichtung, welche zwecks Frei- 
laufs durch eine Sperrvorrichtung in einer Grundstellung gehalten whrd, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur ErmogUchung einer Bremsung des Fahrzeugs durch den Antriebsmotor bzw. einer Kttckwartsfahrt 

25 die Sperrvorrichtung unterhalb einer bestimmten Drehzahl des treibenden TeHs dorch eine Bnrichtnng 
aus'resphaltet wird, die in Abhangigkeit von der Drehzahl bzw. Zwrtiif ngallaait des treibenden Teils steht 

2. Freilanfkupplung nach Anspruch 1, mit einer in den Ka5g fur die KlemmkBrper eingreifenden 
Klinke, dadurch gekennzeichnet, daB die federbelastete Klinke einen Teil eines zweiarroigen Rebels 
bildct/dessen der Klinke gegenttberlicgender Arm als Schwungmasse ausgebildet ist. 

30 ' 3. Freilanfkupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der als Schwingnmsse aus- 
rrpbildete Hebelarm dem Umfang der Knpplui^ angepaBt ist. 
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